Klimat 2030: Faktablad.

Planering och byggande som bidrar till
transporteffektivt samhalle. (Klimatlofte 12)
Vi utvecklar gaturum for 6kad tillgang och
attraktivitet. (Klimatlofte 13)

Ett transporteffektivare samhalle dr en viktig del i klimatomstillningen av transporter. Det bidrar
ocksa till en mer héllbar stadsmiljo dar gaturummet anvinds effektivare och blir attraktivare.
Detta faktablad redogor for varfor transporteffektiv stadsutveckling ar viktig, och hur det kan
astadkommas i praktiken.

Faktaruta: Klimatlofte 12. Vi sikrar att planering och byggande bidrar till ett
transporteffektivt sambhiille.

Klimatlofte 12 handlar om hur kommunen sékrar att planering och byggande bidrar till ett
transporteffektivt samhalle.

Det innebér att: kommunens 6versiktsplan och alla program- och detaljplaner under perioden ska
bidra till att andelen héllbara resor i kommunen 6kar métt som andel géng, cykel och
kollektivtrafik av totalt antal utférda resor.

Faktaruta: Klimatléfte 13, Vi utvecklar gaturum for 6kad tillging och attraktivitet

Klimatl6fte 13 handlar om hur stadens gaturum ska bidra till god tillgdnglighet och till en
attraktiv stadsmiljo som méanniskor tycker om att vistas och rora sig i.

Det innebér att kommunen under perioden genomfor atgarder for 6kad attraktivitet med
minskad biltrafik, sarskilt i centrala omrédden. Antingen genom att sinka hastigheten for
fordonstrafiken till 30 och 40 km/h i minst en titort, eller att kommunen anpassar minst ett
gaturum till gng- och cykelfart dar stadslivet har potential att utvecklas.

Racker inte elektrifieringen for att minska trafikens
klimatpaverkan?

Transporternas klimatpaverkan ar en viktig pusselbit for att klimatmalen ska nas. Elektrifiering av
bilar och fornybara brianslen riacker inte for att minska trafikens klimatpéverkan i linje med Sveriges
klimatmal eller for att Sveriges dtaganden for att Parisavtalets mal om max 1,5 graders global
uppvarmning ska kunna klaras'. Forskning visar att bilinnehavet, antalet bilar, liksom det totala
bilresandet i stider behdver minska for att klara klimatmalen2. Aven med ny teknik sker inte den
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omstéllning som kravs for att minska resursanviandningen i transportsystemets. Att ersitta alla
Sveriges fem miljoner personbilar med elbilar minskar klimatpaverkande utsldpp frén driften av
bilar, men skulle samtidigt ha en betydande klimatpaverkan for tillverkning och skrotning av
bilarna som ofta gloms bort. Detsamma géller for klimatpaverkan for den infrastruktur som bilar
behover for gator och parkering och som har en betydande klimatpaverkans4.

”... the key to achieving the 2030 climate target for the transport sector is at least
as much about getting fossil cars off the road as it is about getting EVs onto the
road.”

Kyriakopoulou, E, Lu.T & Hart, R. (2021) Towards zero emissions from Swedish urban transport. Report from
the project “To buy or not to buy’. Naturvirdsverket Report 7004. Naturvérdsverket, July 2021.

Varfor ar transporteffektivt samhalle viktigt?

Att 6ka andel ging-, cykel- och kollektivtrafikresor av det totala resandet bidrar till battre energi-
och resurseffektivitet. D4 minskar energianvandningen, och klimatpéverkan, i ett
livscykelperspektiv per transporterad personkilometers. Det bidrar till battre folkhdlsa genom mer
fysisk aktivitet i vardagen. Bullret minskar, luftkvaliteten och miljon blir battre om biltrafiken
minskar. T ex ar bilars dack en betydande killa till héalsofarliga partikelutsléapp och till
mikroplastfororeningar - upp till 78 % av mikroplasterna i virldshaven kommer frén syntetiskt
gummi i dicks.

Vad innebar en transporteffektiv fysisk planering?

Res- och transportmonster i en stad beror pa flera faktorer som &r kopplade till hur staden ar
utformad? 8. En transporteffektiv fysisk planering handlar om att gora det mojligt for invénare i och
omkring stdder och tétorter att 16sa vardagens tillgénglighet utan att vara beroende av bil. Fysisk
utformning av bebyggelsestrukturen (kvartersstruktur, gatumiljo, tillgdnglighet till malpunkter,
avstand till kollektivtrafik m m) och hur aktiviteter ar lokaliserade i bebyggelsen paverkar valet av
fardmedeld. I stdder som utformas transporteffektivt sa 6kar tathet och funktionsblandning som
minskar avstidnd och 6kar narhet mellan bostider, service, arbete och skola, fritidsaktiviteter osv.
Bilberoendet minskar f6r vardagens transporter, och mindre utrymme och mindre resurser behover
gé till biltrafik.

Hur paverkar fardmedelsval stadens markanvandning?

Bilresor ir ofta ineffektiva nér det géller energi- och resursforbrukning, inklusive markanvindning.
En stor del av stidders och titorters yta anvinds idag till biltrafik och bilparkeringtc. Varje person
har i genomsnitt tillgang till cirka 80 m2 golvyta i bostader och lokaler, men for att transportera sig
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mellan dessa “golvytor” har var och en tillgéng till omkring 440 m2 vagomrade. Varje bil har tillgang
till hela 800 m2 vagomrade, atta parkeringsplatser och star stilla 97 % av sin tid!.. I genomsnitt
véger bilen 1,7 ton och transporterar 1,5 personer. Invinare med bil tar upp 3,5 gdnger mer av
stadens yta 4n invAnare utan bil*2 3. 80 procent av de resor som gors med bil i stider och titorter ar
inte langre dn 3—4 km, vilket ar strackor dar det ofta fungerar att ga eller cykla. 9-19 ganger fler kan
fardas per timme med géngtrafik eller sparvagn, 4-9 ganger fler med buss och 2-3 génger fler med
cykel jamfort med i personbil4 5. Det bedoms finnas 15—25 miljoner parkeringsplatser for bilar i
Sverige, vilket motsvarar en hardgjord yta lika stor som hela Goteborg (500 kvadratkilometer)s.
Parkeringskrav 6kar byggnaders klimatpaverkan under hela livscykeln, i sdvil byggskede,
anvandningsskede som slutskede.

Hur kan fysisk planering 6ka hallbart resande?

Den fysiska planeringen innefattar viktiga pusselbitar for att na klimatmaélen, inte minst ur
transportsynpunkt. Det handlar om en tdt markanvindning med god funktionsblandning av
verksamheter i kollektivtrafiknira ligen s att det blir attraktivare att vilja kollektivtrafik, gang och
cykel for personresor istillet for egen bil i vara stader och titorter:s. Det handlar ocksa om att
prioritera och utforma gaturummet for kollektivtrafikens, cykeltrafikens och gangtrafikens behov av
gena strackningar och kapacitet.

En viktig faktor som sarskilt pekas ut ar tathet avseende befolkning, bostdder och arbetsplatser?.
Okad nirhet, tithet och funktionsblandning gor att det blir kortare avstind till malpunkter for
handel, arbete, skola, fritidsaktiviteter och service. Det skapar forutsattningar for tillgdnglighet som
inte dr bilberoende. Manniskors val att resa med kollektivtrafik, gdng- eller cykeltrafik i stider och
titorter gynnas av en fortdtad sammanhéllen bebyggelsestruktur med hog befolkningstéthet, med
funktionsblandning och med nirhet till malpunkter som service, handel och arbetsplatser=°.

Motsatsen ar utglesad bebyggelse utanfor stadskidrnor med utspridda externa malpunkter, dar
bilens framkomlighet prioriteras — sddan bebyggelsestruktur bendmns urban sprawl2:. Etableringar
av verksamheter och exploateringar i perifera lagen utanfor tatorter och stadskarnor gor att det
kianns mer naturligt att ta bilen for att komma dit.

Kan befintliga stadsdelar bli mer transporteffektiva?

Aven i befintlig stadsbebyggelse ir det mojligt att 6ka transporteffektiviteten. Det kan goras genom
att fortata och komplettera bebyggelsen, och genom att dndra hur gatuutrymmet anvinds och
omvandla en del av den yta som anvénds av bilar till sociala ytor, gronska, cykel- och gdngbanor och
kollektivtrafik.

! Taxerade ytor for bostader, arbetsplatser, skolor, service.
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Omfordelning av gatuutrymme fran biltrafik ger mer
hallbart resande

En viktig aspekt ar hur befintlig infrastruktur och markyta kan anvindas mer transporteffektivt,
genom omfordelning av utrymme frén bilar till mer hallbara fardsatt eller till annan anvindning.
Befintlig vdg- och gatuinfrastruktur kan omvandlas s att t ex bilkorfalt pd motorleder i stader blir
korfalt for busstrafik, och att bilkorfalt och parkeringsplatser pa gatu- respektive kvartersmark i
stadsdelar och stadskarnor omvandlas till gdng- och cykelstrék, sociala ytor, grona ytor osv.
Atgirden genomfors ofta tillsammans med andra &tgirder for en mer héllbar stadsmiljo, 6kad ging
och cykling med mera.

Bilfria stadskirnor, cirkulationsplaner och miljozoner dr andra sétt att omférdela utrymme i staders
gaturum fran biltrafik till annan anvandning, som har tillaimpats pd manga hall i Europa och i andra
delar av viarlden. Under pandemin gjorde ménga stider en snabb omvandling dir trottoarer gjordes
bredare och gator gjordes om till gdngbanor och pop-up-cykelbanor. Efter pandemin har
forandringarna ofta permanentats och bidragit till minskat biltrafik och mer héllbart resande, och
till genomforande av fler atgarder med samma inriktning?2. Utvirderingar visar pa effekter for
minskad total biltrafik och darmed minskad energianvindning redan pa kort sikt av att omférdela
gatuutrymme?23, Biltrafik minskar med 15-28 % (om atgarden omfattar storre omraden), 25-69 %
(om atgarden genomfors i stadskiarnor) och 4-52 % (enstaka gator). Utvarderingar visar ocksa att
endast en liten del av bilresorna leds om till andra gator och végar. Istéllet viljer bilisterna andra
mer nirliggande malpunkter (sa att avstandet och trafikarbetet minskar), eller viljer andra fardsatt,
eller i enstaka fall att inte gora resan alls24.

Parkering paverkar transporteffektivitet

Hur mycket bilparkering det finns och vad det kostar att parkera har stor betydelse for resmonstret i
en stad2s och detta behover beaktas i den fysiska planeringen. Alltfor god tillgéng pa bilparkering
och om den ar subventionerad motverkar 6verflyttning av bilresor till gang, cykel, kollektivtrafik26.
Att anldgga markparkering, parkeringshus och garage medfor i sig sjilv en betydande
klimatpaverkan. Parkeringskrav kan oka ett byggprojekts koldioxidutslapp med hela 50 procent27.

Minskat utbud av parkeringsplatser i bostadsomraden kan & andra sidan minska biltrafikens
klimatpaverkande utslapp med upp till 13 %28. Med marknadsmaissiga avgifter pa all gatuparkering i
en stadsdel sa minskar biltrafikens klimatpéverkan med upp till 30 % i omradet=9.

Mobilitetstjanster och sa kallade grona parkeringskop ar verktyg som kan anviandas har. Grona
parkeringskop innebar att fastighetsigare slipper krav pa att tillhandahalla bilparkering om de
tillhandahaller delade mobilitetstjanster av olika slag s att bilberoendet kan minska till och fran
den aktuella fastigheten.
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Atgarder for sankt hastighet framjar hallbart resande

Sankt bashastighet i titort ar en dtgird som i ett sammansatt paket ger forbattrad trafikmiljo och
trafiksakerhet for gdende och cyklister och darmed okar attraktiviteten for att vilja dessa fardsattso.
Ett antal andra lander och stader har infort en bashastighet pa ca 30 km/h, ofta med huvudsakligt
syfte att 6ka trafiksikerheten och dd med ging- och cykeltrafikanter i fokus. Staden Seattle i USA
har sedan 2015 infért 20 mph som hastighetsbegrinsning pa stadens gator och 25 mph pé de flesta
genomfartsvigar. UtGver markbara positiva effekter for 6kad trafiksdkerhet har det ocksa blivit
lattare, sakrare och mer attraktivt att gé och cykla i staden och kollektivtrafiken har ocksa blivit mer
tillforlitlig. Resultatet ar att biltrafikvolymerna legat pa oférandrad nivé under det senaste decenniet
samtidigt som befolkningen 6kat med 20 %3.

Hastighetsgranser pé viagar regleras i Trafikforordningen (1998:1276), Trafikverkets foreskrifter,
Transportstyrelsen foreskrifter och i lokala trafikforeskrifters2. I dag ar bashastigheten 50 km/h i
tatort och 70 km/h utanfor tatbebyggt omrade vilket regleras i Trafikforordningens 3 kap 17 §. En
kommun har ratt att meddela lokala trafikforeskrifter om hastighet géller pa samtliga vigar inom
tiattbebyggda omréden (10 kap. 3 § p.1c Trafikforordningen), och kan genom lokala trafikforeskrifter
ocksa bestamma vilka omréden som utgor tiattbebyggt omrade (10 kap. 1 § p.3 och 3 § p.1a
Trafikférordningen). Kommuner kan genom foreskrifter om hastighetsbegransning sanka
hastigheten till 30 eller 40 km/h nér det ar motiverat av hansyn till trafiksikerheten,
framkomligheten eller miljon (3 kap. 17 § 2 st Trafikférordningen)3s.

Minskad yta for trafik mojliggor okad klimatanpassning

En minskning av utrymmeskriavande biltrafik innebar att stdders och tétorters ytor kan anvandas
mer effektivt. Mer utrymme kan anvindas for vatten och gronska som bidrar till klimatanpassning
pa flera sitt. Mer gronska ger battre mikroklimat34. En gronyta tar hand om atta gdnger mer
dagvatten dn en hardgjord parkeringsyta. I takt med klimatférandringarna blir mojligheten att ta
hand om dagvatten en allt viktigare fraga, samtidigt som hardgjord yta har begriansad kapacitet att
hantera dagvatten vid kraftig nederbord. En gron eller planterad yta tar hand om och bromsar &tta
ganger sa mycket dagvatten. Med en yta pa ca 200 km2 skulle markparkeringen under ett 10-
arsregn belasta dagvattennitet i svenska stider med 4,5 miljoner liter per sekund. Ytan for
gatuparkering skulle som gronyta minska belastningen pa svenskt dagvattennat till en attondel,
alltsa 560 000 liter per sekundss.

Ar transporteffektiv planering bra for ekonomi och
naringsliv?

Flera studier visar pa positiva effekter for naringslivet, exempelvis fastighetsdgare och handel, nir

biltrafik i stider minskar med transporteffektiv planerings® 37 38. Nar personbilstrafiken minskar sa
minskar restiderna for niringslivets transporter, eftersom framkomligheten 6kar for naringslivets
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(tfl.gov.uk) Hamtad 2023-11-04; The New York City Department of Transportation () The Economic Benefits of Sustainable
Streets. nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/dot-economic-benefits-of-sustainable-streets.pdf.

3 Herbert, G. (2023) What are the economic benefits of car-free cities? EuroNews.next, Published on 21/09/2023. Updated
10/10/2023. https://www.euronews.com/next/2023/09/21/what-are-the-economic-benefits-of-car-free-cities Himtad 2023-12-15.
3 Soni, N. & Soni, N. (2016). Benefits of pedestrianization and warrants to pedestrianize an area. Land Use Policy. 57. 139-150.
10.1016/j.Jlandusepol.2016.05.009.
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transporter i gatunitet. En effektivare anvindning av befintlig infrastruktur minskar behov av
investeringar i ny infrastruktur. Kommunens kostnader for att exempelvis tillhandahélla och
underhaélla parkeringsplatser for bilar pa allmén plats minskar39.

Atgirder for att omfordela gatuutrymme i stider fran biltrafik till ging- och cykeltrafik moter
vanligen oro fran delar av niringslivet i berérda omraden som till exempel handeln, men har efter
implementering ofta neutral eller positiv effekt for handel och restaurangniring4°. Flera studier
visar pa positiva ekonomiska effekter for naringslivet, till exempel fastighetsdgare och handel, nar
biltrafik i stider minskar genom omvandling av gatuutrymme for bilar till t ex gdng- och
cykelbanor4: 42 43, Minskad personbilstrafik minskar ocksa restider for naringslivets vigtransporter.

Ar minskad biltrafik i stider samhallsekonomiskt effektivt?

Virldsbanken pekar pé att bilberoende transportsystem ar mycket kostnadsdrivande, och att de
orsakar 50% storre utgifter savil for det offentliga som for individer jamfort med ett
transportsystem baserat pa att ga, cykla och resa kollektivt44. Den samhillsekonomiska kostnaden
for varje kilometer som kors med bil i Képenhamn berdknas vara 6 ganger hogre (0,50 euro/km) adn
kostnaden for att firdas med cykel (0,08 euro/km)4s.

Behover alla program- och detaljplaner bidra till

transporteffektivare samhalle?

Om 95 procent av planerad/byggd BTA i kommunen bidrar till 6kad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor av det totala resandet, sa ar det mgjligt att &nda inrymma enstaka nya
villaomraden som kan vara mer bilberoende.

Att berdkna en 6versiktsplans klimatpaverkan ar ett omfattande arbete. Inga berdkningar behover
goras for oversiktsplaner.

Men maél och tydliga strategier for markanviandningen behover sittas i 6versiktsplanen, s att den
okar narhet och tillginglighet till service och samhéllsfunktioner samt kapacitetsstark och frekvent
kollektivtrafik.

Sa sakras klimatloftet

Klimatlofte 12 omfattar program enligt 5 kap. 10 § PBL. Det innebar att kommunens 6versiktsplan
och alla program- och detaljplaner under perioden ska bidra till att andelen hallbara resor i
kommunen 6kar méatt som andel gang, cykel och kollektivtrafik av totalt antal utférda resor.
Utgéngspunkten ar att frimja god tillgdnglighet som inte forutsatter bil. Det ar viktigt att ny
bebyggelse, som bostéder, arbetsplatser, service, handel och andra méalpunkter placeras nira

% Orebro kommun (2023) Férutsittningar for parkering i sddra delarna av Orebro. En utredning for en samlad hantering av
parkeringsfragan i Sorby/Eklunda, Srbyangen och Ladugérdsiangen. Orebro kommun Moe 356/2023. 2023-02-24.
Forutsittningar for parkering i sodra delarna av Orebro (orebro.se)

4 Timmons, S., Andersson, Y., McGowan, F. P., & Lunn, P. D. (2024). Active travel infrastructure design and implementation:
Insights from behavioral science. WIREs Climate Change, e878. https://doi.org/10.1002/wcc.878 ;

Transport for London () Walking and cycling: The economic benefits. Walking and cycling: the economic benefits (tfl.gov.uk)
Hamtad 2023-11-04

4 Transport for London () Walking and cycling: The economic benefits. Walking and cycling: the economic benefits
(tfl.gov.uk) Hamtad 2023-11-04; The New York City Department of Transportation () The Economic Benefits of Sustainable
Streets. nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/dot-economic-benefits-of-sustainable-streets.pdf.

4 Herbert, G. (2023) What are the economic benefits of car-free cities? EuroNews.next, Published on 21/09/2023. Updated
10/10/2023. https://www.euronews.com/next/2023/09/21/what-are-the-economic-benefits-of-car-free-cities Himtad 2023-12-15.
4 Soni, N. & Soni, N. (2016). Benefits of pedestrianization and warrants to pedestrianize an area. Land Use Policy. 57. 139-150.
10.1016/j.landusepol.2016.05.009.
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(English). Mobility and Transport Connectivity Series Washington, D.C.: World Bank Group.
http://documents.worldbank.org/curated/en/099112923115517791/P500661086fdc80740ad42070ad301d0b66 World Bank
Document Hamtat 2024-02-16.
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Economics, Volume 113, 2015, pages 106-113, ISSN 0921-8009, https://doi.org/10.1016/j.ecolecon.2015.03.006.
(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921800915000907)
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héllplatser och utformas pé ett tillgingligt och attraktivt sitt sa att gdng-, cykel- och kollektivtrafik
blir ett fullgott alternativ till bilen.

Grunden ir att berdkna planernas klimatpéaverkan och jamfora alternativ, exempelvis med
Hallbarhetsverktyget eller liknande verktyg. Planer som ger betydande trafikfloden kan da
identifieras pa ett tidigt stadium. Alternativa l6sningar for lokalisering, markanvindning och
tillgdnglighet kan tas fram.

Klimatlofte 13 innebar att kommunen under perioden genomfor atgiarder for okad attraktivitet med
minskad biltrafik, sarskilt i centrala omridden. Antingen genom att sdnka hastigheten for
fordonstrafiken till 30 och 40 km/h i minst en titort, eller att kommunen anpassar minst ett
gaturum till gdng- och cykelfart dar stadslivet har potential att utvecklas.

Stodverktyg for transporteffektiv stadsplanering

Var nya verksamheter och ny bebyggelse lokaliseras ar viktigt for att undvika utglesning och
utveckla staden med kortare avstand och titare bebyggelse som framjar hallbart resande.

Det finns flera verktyg som kan vara stod i detta. Boverkets Kunskapsbanken med underlag for en
fysisk planering som minskar avstind, utglesning och bilberoende:

Klimatsmarta strukturer - PBL kunskapsbanken - Boverket

Boverkets Kunskapsbanken med underlag for en fysisk planering som framjar hallbart resande:

Minska transportsystemets klimatpaverkan - PBL kunskapsbanken - Boverket

Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstod utformat for att underlatta skattning av trafikalstring i
samband med planering av nya eller befintliga omraden. Trafikalstring med bil, kollektivtrafik, gang
och cykel ar inkluderat. Trafikalstringsverktyget - Bransch

Goteborgsregionens Hallbarhetsverktyget kan anviandas for analyser av hur mycket trafik som en
plan kommer att alstra, och for att bedoma transporteffektiviteten46. Lank: Hallbarhetsverktyget |
Goteborgsregionen (GR) (goteborgsregionen.se) Verktyget ger ett diskussionsunderlag och kan
visualisera hur klimatpaverkan skiljer sig beroende pa vilken lokalisering som viljs. Verktyget
kan ocksa visa vilken klimatpaverkan det skulle bli med storre eller mindre antal nya bostidder
och/eller verksamheter i ett omrade.

I forskningsprojektet Smarta Gator har ett designverktyg for hur gatu- och stadsutformning kan
fraimja mer hallbart resande utvecklats. Lank:
https://www.dropbox.com/s/ce9q4anivgziaxn/Designguide%20f%C3%B6r%20Smarta%20gator.
df?dl=0

Ett annat stod ar fyrstegsprincipen, en stegvis ansats for mer resurseffektiv trafikplanering. Den gér
ut pa att prioritera atgiarder som kan péaverka val av transportsatt och hur befintlig infrastruktur kan
anviandas mer effektivt. Syftet dr att minska behov av att bygga ny infrastruktur eftersom det ar
kostsamt for ekonomi och miljo. Klimatkommunernas verktyg TOP (Tank Om, Optimera, Planera)
ar ett stod for tillaimpning av detta tankesatt. Lank:
https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/top/

For att ging-, cykel- och kollektivtrafik ska vara attraktiva alternativ behover framkomligheten for
dessa fardsatt vara prioriterad i gaturummet. Stodverktyg har ar GCM-handboken, framtagen av
SKR och Trafikverket:
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/mobilitetforgaendecyklisterochmop
edister.66199.html

Och KolTrast, Trafikverkets handbok for planering av attraktiv och effektiv kollektivtrafik i stader
och titorter:

4 Hallbarhetsverktyget &r ett digitalt kartverktyg som kan anvéandas vid planering av nya bostader och verksamheter. Det
har tagits fram av GR tillsammans med IVL Svenska milj6institutet och &ar en del av Goteborgsregionens karttjanst.
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/4455944109084c3a9271d17f2b4cq43fe/kol trast.pdf

Stodverktyg for omvandling av befintliga gator och
stadsdelar

Gatuutvecklingsplanen ar en metod och verktygsldda for att analysera brister i gatumiljon samt ta
fram atgérder och nya utformningar bland annat for 6kad cykelbarhet och siankta hastigheter.
Metoden har i Orebro kommun tillimpats pa nigra representativa gatutyper. Link till metoden:
Grona och levande gator med ny gatuutvecklingsplan - Trivector (trivectortraffic.se)

“Rikare grannskap” ar ett stod for att fortdta och utveckla befintliga bildominerade
bostadsomraden, genom mobilitetslosningar som minskar bilanvindning och férbattrar
boendemiljon. Omvandling av parkeringsytor frigor ytor for fler bostdder, mer gronska och battre
livsmiljo i bildominerade bostadsomréden, och dirigenom sparas bade klimat och ekonomi. Lank:
PO275505-1_Omslag och parm till tryck 2022-11-13.indd (ri.se)

I projektet “Fran P-plats till samlingsplats” har tre storre allménnyttiga fastighetsidgare
(Familjebostider i Goteborg, Uppsalahem och Orebrobostider) undersdkt och testat hur tomma
parkeringsplatser med enkla medel kan omvandlas till attraktiva samlingsplatser fér boende.
Arbetet inspirerades av metoder inom platsledd utveckling och har fokus pa hur boende och andra
kan involveras i utformningen av gemensamma utemiljéer. Lank till folder: Fran p-plats till

samlingsplats (ivl.se)

For fordelning och omfordelning av gatuutrymme for biltrafik i stider och tatorter finns guidelines
och rekommendationer sammanstéllda av kanadensiska Victoria Transport Policy Institute. Online
TDM Encyclopedia - Reallocating Road Space (vtpi.org)
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