Klimat 2030: Faktablad. Vi arbetar med
klimatstyrande parkering. (Klimatlofte 14)

Transporteffektivare stider med minskat beroende av bilkorning i vardagen ar en viktig del i
klimatomstallningen av transporter. Det bidrar ocksa till en mer hallbar stadsmiljo ddar gaturummet
anvands effektivare och blir attraktivare.

Detta faktablad redogor for varfor fragan om bilparkering har betydelse for klimatpaverkan fran
trafiken, och pa vilka sétt som styrning av bilparkering kan bidra till minskad klimatpaverkan.

Faktaruta: Klimatlofte 14 Vi arbetar med klimatstyrande parkering.

Klimatlofte 14 handlar om hur kommunen arbetar med styrning av bilparkering som verktyg for
att minska trafikens klimatpaverkan. Det innebar att kommunen arligen genomfor atgarder kring
parkering. Exempelvis mojliggdr samnyttjande av parkeringsanldggningar, prioriterar bescks- och
handelsparkering i centrala omraden framfor annan parkering, ser till att gatuparkering inte ar
subventionerad jamfort med parkeringshus, mojliggor flexibla parkeringstal med stimulans av
bilpooler eller att frikoppla parkeringskostnaden fran hyran av ldgenheter.

Samband mellan bilparkering i stader och klimat

Transporternas klimatpaverkan ar en viktig pusselbit for att klimatmalen ska nas. Forskning visar
att bilinnehavet, antalet bilar, liksom det totala bilresandet i stider behover minska for att klara
klimatmaleni. Bilresor i stdder och tatorter orsakar en storre klimatpaverkan jamfort med andra
fardsatt som dr mindre energiintensiva (per transporterad personkilometer) - gang, cykel och
kollektivtrafik. I genomsnitt ar bilen drygt tio &r gammal, fossildriven och véger 1,7 ton samt
transporterar 1,5 personer. Aven med ny teknik sker inte den omstillning som krévs for att minska
resursanvandningen i transportsystemet2. Att ersdtta alla Sveriges fem miljoner personbilar med
elbilar minskar klimatpaverkande utslapp fran driften av bilar, men skulle samtidigt ha en
betydande klimatpaverkan for tillverkning och skrotning av bilarna och for den infrastruktur som
bilarna behover3.

Det beror pa att bilresor i stader och tatorter dr ineffektiva nér det géller energi- och
resursforbrukning, inklusive markanvandning. Varje person har i genomsnitt tillgang till cirka 80
m? golvyta i bostader och lokaler4, men for att transportera sig mellan dessa ”golvytor” har var och
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en tillgang till omkring 440 m? vigomrade. Varje bil har tillgang till hela 800 m2 vagomrade, atta
parkeringsplatser och star stilla 97 % av sin tid®. Nar bilen anvéands sé& dr 80 procent av de resor som
gors med bil i stdder och tdtorter inte langre dn 3—4 km, vilket dr strackor dar det ofta skulle ga bra
att ga eller cykla. 9-19 ganger fler kan fardas per timme med gangtrafik eller sparvagn, 4-9 ganger
fler med buss och 2-3 ganger fler med cykel jamfort med i personbil®”.

Idag finns det mer yta for parkering av bilar i Sverige dn vad det finns yta f6r boende — antalet
parkeringsplatser for bilar uppskattas till 15-25 miljoner parkeringsplatser, med en hardgjord yta
motsvarande hela Goteborg (500 kvadratkilometer)?. I stider anvands en stor del av ytan — upp till
sa mycket som 30 % - till biltrafik och bilparkering®. Invdnare med bil tar upp 3,5 ganger mer av
stadens yta dn invanare utan bil'*". Byggande och drift av infrastruktur for bilar och lastbilar —
gator, parkeringsplatser och garage - har en betydande klimatpaverkan'? som kan minskas och
forebyggas om mer utrymmeseffektiva fardsatt framjas. Anlaggning av markparkering,
parkeringshus och garage medfor en betydande klimatpaverkan. Parkeringskrav dkar byggnaders
klimatpaverkan under hela livscykeln, i savél byggskede, anvandningsskede som slutskede®.
Parkeringskrav kan 0ka ett byggprojekts koldioxidutslapp med hela 50 procent’.

Vilken betydelse har utbud av bilparkering och pris for bilparkering?

Tillgangen pa bilparkeringsplatser och vad det kostar att parkera bilen har stor betydelse f6r hur
mycket som privata bilar anvands i en stad'®. God tillgang pa bilparkering och om den ar
subventionerad gor att fler véljer att ta bilen, ocksa kortare strackor, och det motverkar
overflyttning av bilresor till gdng, cykel, kollektivtrafik?e.

Att omfordela gatuutrymme fran parkering av bilar till mer hallbara fardsétt eller andra andamal,
liksom prissittning av parkeringsplatser for bilar, ar effektiva atgarder for att minska bilberoende i
stdder, och darmed minska klimatpaverkan fran trafik!”:

Marknadsmaéssiga parkeringsavgifter och att minska antal parkeringsplatser generellt minskar
bilinnehavet med 5-15 procent och bilresor med 10-30 procent.
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Minskat utbud av parkeringsplatser for boendeparkering kan minska klimatpaverkande utslapp
fran biltrafik i det aktuella omradet med upp till 13 procent.

Prissdttning av arbetsplatsparkering som tidigare varit gratis eller subventionerad kan minska
klimatpaverkande utslapp fran pendlingsresor till en arbetsplats med upp till 20 procent.

Planering for minskat behov av bilparkering

Mobilitetstjanster, grona parkeringskop och flexibla parkeringstal dr verktyg som kan anvandas for
att minska utbud av bilparkering i stider. Grona parkeringskop innebar att fastighetsédgare
slipper krav pa att tillhandahalla bilparkering om de istéllet ordnar mobilitetstjanster av olika
slag sa att bilberoende kan minska till och frdn den aktuella fastigheten. Med flexibla
parkeringsnormer kan kommuner tillsammans med byggherrarna exempelvis anpassa antalet
parkeringar vid nybyggnation efter malgrupp, omrade, kollektivtrafikmojligheter. Det sparar
pengar och ger en minskad energianvandning och klimatpaverkan for saval byggherrar,
fastighetsdgare som kommuner.

Med tidig dialog mellan kommun och byggherrar i tidiga skeden av planerings- och
byggprocesser gar det att minska behovet av parkeringsplatser och framja anvandning av cykel,
mobilitetstjanster och forbéattra kollektivtrafiken!®.

Flera klimatnyttor av att minska ytor for bilparkeringar

Nér utrymme omfordelas fran parkering for bilar till mer hallbara fardsatt eller till annan
anvandning, sa kan en del av den yta pa gatu- respektive kvartersmark i stadsdelar och stadskarnor
som idag tas upp av parkerade bilar istdllet omvandlas till sociala ytor, cykel- och gangbanor och
kollektivtrafik.

Mer utrymme i staden kan da ocksa anvandas for vatten och grénska som bidrar till
klimatanpassning pa flera satt. I takt med klimatfoérandringarna blir méjligheten att ta hand om
dagvatten en allt viktigare fraga. Hardgjord yta for markparkering har begransad kapacitet att
hantera dagvatten vid kraftig nederbord, medan en gron eller planterad yta tar hand om och
bromsar atta ganger sa mycket dagvatten. Mer gronska ger béttre mikroklimat'. En gronyta tar
hand om atta ganger mer dagvatten dn en hardgjord parkeringsyta.

Med en yta pa ca 200 km?2 skulle den samlade markparkeringen i svenska stader under ett 10-
arsregn belasta dagvattennatet i svenska stader med 4,5 miljoner liter per sekund. Ytan for
gatuparkering skulle omvandlad till gronyta minska belastningen pa svenskt dagvattennét till en
attondel, alltsa 560 000 liter per sekund?.

Hur paverkas ekonomin och néringslivet vid styrning av bilparkering?
Effektivare anvandning av befintlig gatumark minskar behov av investeringar i ny infrastruktur.
Kommunens kostnader {6r anldaggning och drift av bilparkeringsplatser minskar?!.

Flera studier visar pa positiva effekter for naringslivet, exempelvis fastighetsagare och handel, nar
biltrafik i stader minskar med transporteffektiv planering? 2% 24. Nar personbilstrafiken minskar sa
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minskar restiderna for néaringslivets transporter, eftersom framkomligheten okar for naringslivets
transporter i gatunétet. Minskat utbud av bilparkering och prissattning av bilparkering moter
vanligen oro frdn medborgare och naringsliv i berérda omraden, men har ofta visat sig ha neutral
eller positiv effekt for handel och restaurangnaring?. Uppfoljande studier visar pa positiva
ekonomiska effekter for naringslivet, till exempel fastighetsdgare och handel, nér parkeringsplatser
for bilar omvandlas till exempel géng- och cykelbanor? 2 28, Med minskad personbilstrafik s&
minskar restider for naringslivets vagtransporter.

Ar minskad bilparkering och biltrafik i stiider samhiillsekonomiskt effektivt?

Enligt Varldsbanken ar bilberoende transportsystem mycket kostnadsdrivande, och orsakar 50%
storre utgifter saval for det offentliga som for individer jamfort med ett transportsystem baserat pa
att ga, cykla och resa kollektivt®.

Den samhallsekonomiska kostnaden for varje kilometer som kors med bil i Kdpenhamn beraknas
vara 6 ganger hogre (0,50 euro/km) &n kostnaden for att fardas med cykel (0,08 euro/km).

Verktygslada: Stodverktyg for parkeringsstyrning for att minska klimatpaverkan

Kunskapsunderlag fran Fastighetsdgarna m fl om bilparkering i Sverige med analyser av
effekter kopplade till bostadsmarknad, markanvandning och miljokonsekvenser.

framtiden for parkering och nya bostader 2020.pdf

SamPark. Rekommendationer och kunskapsunderlag om metoder, méjligheter och potential for
att samutnyttja parkeringsytor och mobilitetstjanster i svenska storstader nar bostadsomraden
fortatas. IVL och kommunala bostadsbolagskoncernen Framtiden AB har sammanstallt
kunskaper om byggande som stddjer ett hallbart resande genom effektiv markanvandning, lag
resursanvandning och strukturer. Parkerings- och mobilitetstjanster for en hallbar stad

FramPark. IVLs handledning for berdkning av ersattningsparkeringar nér befintliga
parkeringsytor tas i ansprak for att bygga nya bostader, utifran hur stadsutveckling,
parkeringséatgarder och mobilitetslosningar paverkar framtida parkeringsbehov. Syftet dr att
inte Overskatta det framtida behovet och undvika att byggutvecklare tvingas anlagga
kostsamma bilparkeringar med lag nyttjandegrad: rapporten publiceras hdsten 2025
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KomPark. Rapport om rattsliga forutsattningar i plan — och bygglagen (PBL), och dess hinder
och majligheter nir det géller potentialer och barridrer for parkeringsstyrning i storre stader. Att
styra mot minskad bilparkering - om plan- och bygglagen, p-tal och mobilitetsatgarder

SKRs handledning Parkering {or hallbara stadskarnor Parkering for hallbara stadskirnor

Energimyndighetens handledning om hur flexibla parkeringsnormer, parkeringskdp, maxtak for
antal parkeringsplatser med mera kan anvandas i planering och byggande: | Energimyndigheten

Kunskapsunderlag fran Umeéa Parkeringshus AB om grona parkeringskop: Gront-parkeringskop-
vad-ar-det.pdf

Berdkningsmodell fran Trivector AB om effekter av grona parkeringskop: Bilaga 6 Effekter av gront
parkeringskop instruktion till berdkningsmodell.pdf

Forskningsprojektet Smarta Gators designverktyg for hur gatu- och stadsutformning kan framja
mer hallbart resande:
https://www.dropbox.com/s/ce944anlv9ziaxn/Designguide%20f%C3%B61r%20Smarta%20gator.pdf
2dI=0

”Rikare grannskap” &r ett stod for att fortata och utveckla befintliga bildominerade
bostadsomraden, genom mobilitetslosningar som minskar bilanvandning och férbattrar
boendemiljon. Omvandling av parkeringsytor frigér ytor for fler bostdder, mer gronska och
béttre livsmiljo i bildominerade bostadsomraden, och darigenom sparas bade klimat och
ekonomi. Lank: PO275505-1 Omslag och parm till tryck 2022-11-13.indd (ri.se)

I projektet “Fran P-plats till samlingsplats” har tre storre allménnyttiga fastighetsagare
(Familjebostdder i Goteborg, Uppsalahem och Orebrobostéder) undersdkt och testat hur tomma
parkeringsplatser med enkla medel kan omvandlas till attraktiva samlingsplatser for boende. Fokus
dr pa hur boende och andra kan involveras i utformningen av gemensamma utemiljoer. Lank till
folder: Fran p-plats till samlingsplats (ivl.se)

Gatuutvecklingsplanen dr en metod och verktygslada for att analysera brister i gatumiljon samt ta
fram atgirder och nya utformningar bland annat for 6kad cykelbarhet och sdnkta hastigheter. Lank
till metoden: Grona och levande gator med ny gatuutvecklingsplan - Trivector (trivectortraffic.se)

Boverkets Kunskapsbanken med underlag for en fysisk planering som minskar avstand, utglesning
och bilberoende:

Klimatsmarta strukturer - PBL kunskapsbanken - Boverket

Boverkets Kunskapsbanken med underlag for en fysisk planering som framjar hallbart resande:

Minska transportsystemets klimatpaverkan - PBL kunskapsbanken - Boverket

Klimatkommunernas verktyg TOP (Tank Om, Optimera, Planera) ar ett stod for tillampning av
fyrstegsprincipen for mer resurseffektiv trafikplanering:
https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/top/

Guidelines och rekommendationer for parkeringsstyrning och strategier for effektivare anvandning
av bilparkering (sammanstéllda av kanadensiska Victoria Transport Policy Institute):
Online TDM Encyclopedia - Parking Management

Guidelines och rekommendationer for prissattning av bilparkering (sammanstillda av
kanadensiska Victoria Transport Policy Institute):
Online TDM Encyclopedia - Parking Pricing



https://ivl.diva-portal.org/smash/get/diva2:1549456/FULLTEXT01.pdf
https://ivl.diva-portal.org/smash/get/diva2:1549456/FULLTEXT01.pdf
https://skr.se/download/18.28cd298618116679f1d9f6cc/1655205975207/7585-948-4.pdf
https://energimyndigheten.a-w2m.se/System/TemplateView.aspx?p=Arkitektkopia&id=c0c122be6e824753afa12749e7de1016&q=mobility%20management&lstqty=1
https://upab.se/wp-content/uploads/Gr%C3%B6nt-parkeringsk%C3%B6p-vad-%C3%A4r-det.pdf
https://upab.se/wp-content/uploads/Gr%C3%B6nt-parkeringsk%C3%B6p-vad-%C3%A4r-det.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Bilaga%206%20Effekter%20av%20gr%C3%B6nt%20parkeringsk%C3%B6p%20instruktion%20till%20ber%C3%A4kningsmodell.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Bilaga%206%20Effekter%20av%20gr%C3%B6nt%20parkeringsk%C3%B6p%20instruktion%20till%20ber%C3%A4kningsmodell.pdf
https://www.dropbox.com/s/ce944an1v9ziaxn/Designguide%20f%C3%B6r%20Smarta%20gator.pdf?dl=0
https://www.dropbox.com/s/ce944an1v9ziaxn/Designguide%20f%C3%B6r%20Smarta%20gator.pdf?dl=0
https://www.ri.se/sites/default/files/2022-11/Rikare%20grannskap%20slutrapport%202022-11-16.pdf
https://www.ivl.se/download/18.5cdfe20c18bab78881613acf/1704791850889/Fr%C3%A5n-P-plats-till-samlingsplats.pdf
https://www.trivectortraffic.se/human-mobilitet/orebro-kommun-skapar-grona-och-levande-gator-med-en-ny-gatuutvecklingsplan/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/hansyn/miljo_klimat/klimatpaverkan/strukturer/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/hansyn/miljo_klimat/klimatpaverkan/transport/
https://www.vtpi.org/tdm/tdm28.htm
https://www.vtpi.org/tdm/tdm26.htm

Hur péverkas cityhandeln av minskad tillgénglighet med bil?
202001 FOT Kaijser Hur paverkas cityvhandeln av_begransad tillganglighet med bil.pdf


https://www.fot.se/wp-content/uploads/2020/12/202001_FOT_Kaijser_Hur_paverkas_cityhandeln_av_begransad_tillganglighet_med_bil.pdf

