KOMMUNERNAS
e KLIMATLOFTEN

\

15. Vi klimatvaxlar tjansteresor. Det innebér att kommunen har ett
klimatvéxlingssystem dar klimatbelastningen fran kommunanstilldas flyg- och
bilresor i tjansten berdknas minst arligen och ges ett monetart virde som speglar
exempelvis samhéllsekonomisk vardering. Avsatta medel for klimatbelastningen
anvands (vaxlas) for att kunna stimulera 6nskvarda klimatinvesteringar och/eller
driftatgarder internt i organisationen.
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Detta stodmaterial uppdaterades 2025-09-17

Inledning/bakgrund till l16ftet

Detta stodmaterial ar framtaget for att hjdlpa de kommuner som har antagit klimatlofte 15:
Vi klimatvdxlar tjinsteresor. Materialet ger konkreta forslag pa hur klimatvaxling kan
utformas i praktiken och inspiration till hur arbetet kan utvecklas vidare.

Klimatvéaxling ar ett ekonomiskt styrmedel for att hantera klimatpaverkan fran
viaxthusgaser kopplade till kommunens transporter. Grundprincipen ar att de aktiviteter
som ger upphov till utslapp beldggs med en avgift. Avgiften skapar ett finansiellt utrymme
som anvands for atgarder som i sin tur minskar utslappen. Pa sé satt kan klimatvéaxling
bade forstarka befintligt arbete, till exempel genom en resepolicy, och paskynda
omstéllningen till ett mer klimatsmart resande.

Vid klimatvéxling anvéands alltsa de insamlade medlen till interna klimatatgarder som
minskar den egna organisationens utsldapp. Detta skiljer sig fran klimatkompensation, som
ar vanligt i andra verksamheter. Klimatkompensation innebar att betala for
utslappsminskningar ndgon annanstans, exempelvis genom tradplantering, uppkép av
utslappsratter eller satsningar pa fornybar energi. Enligt Sveriges Kommuner och Regioners
(SKR) tolkning av kommunallagen ar det dock inte tillatet att anvanda skattefinansierade
medel till klimatkompensation.

Hur kommer vi i ging?
For att komma i gang med klimatviaxling behéver kommunen ta stillning till foljande:

e Avgiftsnivaer for transporterna
e Hur det ska administreras och redovisas
e Hur de insamlade avgifterna ska anvandas

Det finns manga olika modeller for klimatvaxling men den gemensamma grundpremissen
ar att aktiviteter, resor, beldggs med en avgift. Vad man valjer att avgiftsbeldgga kan variera



men det vanligaste ar att inkludera resor med flyg och bil, dar bilresor inbegriper bade
tjanstebilar och privata fordon.

For att klimatvaxlingen ska ge effekt behover avgiften sattas pa en niva som ar rimlig for
organisationen. En for lag avgift ger liten nytta, medan en for hog kan bli en ekonomisk
belastning. Avgiften kan och bor anpassas och revideras over tid.

For att uppmuntra till hallbara resval bor avgiften synliggoras vid bokning av resa eller vid
ansokan om milersattning. Pa sa satt kan medarbetare 6vervaga mer klimatsmarta
alternativ. Om det inte ar tekniskt mojligt att visa avgiften vid bokning kan annan
kommunikation och aterrapportering ha liknande effekt.

Kommunen har stor radighet i hur klimatvaxlingsprogrammet ska utformas och man kan
anvanda en kombination av olika uppldagg. Nedan listas olika forslag:

Flygresor: For flygresor kan klimatvéxlingen styras av antingen en férbestamd procentsats
pa biljettpriset, méngden CO:2 som resan genererar eller en fast avgift oberoende av
biljettpris och CO:z-utslapp. Nedan ges exempel pa kompensationsmodell {or flygresor.

Inrikes Utrikes

+20% +20%

+20% +20%

+50% +50 %

+25% +15 %

1,5 kr/ kg CO» 1,5 kr/ kg CO2

1,5 kr/ kg CO2 1,5 kr/ kg CO2

1 kr/ kg CO» 1 kr/ kg CO2

400 kr (enkelresa) 800-1600 kr

200 kr (enkelresa) 400 (enkelresa)

Bilresor: Gallande utslapp kopplade till bilresor anvands framst en avgift for antal kg CO2
och/eller en kostnad per kérd mil. Nedan ges exempel pa kompensationsmodell for
bilkérning.

Klimatvdxling for bil

1,5 kr/kg CO2

1 kr/kg CO2

1 kr/mil (poolbil), 3 kr/mil (privat
bil)

Vilj hur klimatvixlingen ska administreras. Administrering kan ske pa olika sétt och tva
alternativ ar att man har ett system som bygger pa ett respektive tre ar.



3-drssystemet:

Ar 1: Resorna utférs och data samlas in om korstrackor, inkdpt brinsle, flygresor med mera
via resebyrd, ekonomi- eller inképsavdelning.

Ar 2: Berdkna utslappen och kostnaden for klimatvaxlingen. Informera férvaltningar och
bolag sa att kostnaden kan planeras in i budgeten for ar 3.

Ar 3: Klimatvixlingsavgifterna betalas in till ett centralt konto eller anvinds direkt av
forvaltningarna/bolagen for klimatatgarder.

1-arssystemet:

Ett alternativ till 3-arssystemet ar en arlig cykel. I borjan av aret rapporterar bolag och
forvaltningar foregaende ars inkopta drivmedel, korstrackor och flygresor. Efter forsta
kvartalet sammanstélls underlaget och enheterna betalar in till ett gemensamt klimatkonto,
vanligtvis fore sommaren. Budgeten baseras pa tidigare ars utsldapp for att skapa utrymme
for klimatviaxlingen. Arets siffror anvinds som preliminir prognos och justeras nir aktuella
data finns.

Hur ska pengarna anvidndas? Har presenteras tva olika uppldgg for hur de insamlade
klimatvaxlingspengarna kan anvandas:

e Avgifterna fran klimatvéaxlingen betalas in till ett gemensamt klimatkonto déar
férvaltningarna/bolagen kan soka finansiering fran for att kunna genomfora
klimatatgarder.

e Forvaltningarna/bolagen avsatter kostnaden for klimatvéxlingen i sin egen budget
for att genomfora klimatfraimjande atgarder inom den egna férvaltningen/bolaget.

En fordel med att avgifterna samlas pa ett gemensamt konto ar att det mojliggor for fler att
soka och fa finansiering till klimatatgarder. Vad pengarna kan anvandas till varierar stort.

En vanlig klimatforbattrande atgard att soka finansiering for ar ink6p av elcyklar, men dven
aktiviteter sasom utbildningar, inkép av mer klimatvénliga fordon, studiecirklar,
finansiering av tjanst for att arbeta med héallbara resor, nyplantering av trad,
aterbruksverkstad, ladcykelbibliotek etcetera dr exempel pa vad ett klimatvaxlingsprogram
kan finansiera.

Tips och fordjupning
e Pa Klimat 2030s hemsida, under Fokusomraden Héllbara transporter finns bland
annat en mall for tjansteutlatande. Déar presenteras olika uppldgg och kombinationer
av avgiftsmodeller samt beskrivning av hur klimatvéxling och berdkningar hanteras
rent praktiskt: Tjansteutlatande klimatvaxling (2022)

e Det finns &dven ett tjansteutlatande med fokus pa Klimatvéxling: Tjansteutlatande
klimatvaxling

e Berdkningsverktyg for att uppskatta utslapp fran flygresor:
https://www.transportmeasures.org/ntmcalc/v4/basic/index.html#/

Kontakt for fragor
Helena Lundstrom, helena.lundstrom®@ivl.se
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