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Malsattning

Klimatlofte 12 anger att “kommunen sédkrar att planering och byggande bidrar till ett
transporteffektivt samhalle. Program och planer ska bidra till att andelen héllbara resor i
kommunen Okar métt som andel av gang, cykel och kollektivtrafik av totalt antal utférda
resor.”

Ett transporteffektivt samhalle innebar att biltrafik, lastbilstrafik och flygresande minskar,
eftersom de dr de mest energikrdavande transportsatten matt i energiatgang per
personkilometer. Transporteffektivt samhalle innebar darfor att tillgangligheten utvecklas
genom forbédttringar av andra, mer energieffektiva transportsitt, och genom att 6kad narhet
och digital tillganglighet minskar hur langt och hur ofta vi behover resa. (SOU
Klimatrattsutredningen, 2022).

Den fysiska planeringen (stadsplaneringen) kan underlitta resandet till fots eller med cykel
och kollektivtrafik genom 6kad narhet. Da minskar avstanden genom att de olika
funktioner som vi efterfragar i var vardag sasom skola, service, arbetsplatser, rekreation
med mera, placeras nédra varandra eller i kollektivtrafiknara lagen. Lokaliseringen av
bostdder och verksamheter i detaljplanen och hur stadsstrukturen utvecklas spelar en
central roll i samspelet mellan bebyggelse och minskat transportbehov. (Boverket, 2025)

Vagledning och anvdndning fér framst bostader

Foljande fragor kan ses som en vagledning och riktningsanalys for att se om aktuella
(detalj)planer och program for bostader har forutsattningar att uppfylla klimatlofte 12. Med
fordel bor principerna anvandas i tidiga skeden innan beslutsprocessen kommit for langt
och det &r lattare och mindre kostsamt att avstyrka olampliga lokaliseringar. Tex kan
principerna vara en av utgangspunkterna for att ge planbesked.

Véagledningen anvands med fordel tillsammans med berdakningsverktyg som Trafikverkets
trafikalstringsmodell eller GR:s hallbarhetsverktyg. Det finns inget krav pa att en plan
maste klara samtliga fradgor, men om det blir flera nej ar det en indikation pa att planen inte
uppfyller klimatloftet.

Om det &r ett stort omrade/plan sa kan avstandsbedomningar utga fran en skattat
befolkningsvagd mittpunkt. Det kan da betyda att nagra for ett kortare avstand till
malpunkter medan andra far langre.

Réden nedan dr designade for att i stor utstrackning vara allmént applicerbara, men lokala
forutsédttningar har betydelse.



Allmént
- Fortatar eller kompletterar nytillkommande bebyggelse och verksamheter redan
befintliga tatorter/samhallen med nérhet till centrala malpunkter som omsorg, skola
och affarer?

Lokal tillginglighet och nirhet dr av betydelse for att minniskor ska vilja att gd eller cykla till
mdlpunkter som de nyttjar i sin vardag. Det kan vara funktioner som matbutik, lekplats, skola
och forskola dir matbutiken dr en av de mest frekventa mdlpunkterna.

Exempel pd omsorgsverksamheter dr virdcentral, forskola, socialtjinst, ideella hjilp- och
intresseorganisationers verksamhet.

Lokalisering utifran gaendes och cyklisternas perspektiv

- Ar det max 10 minuters promenadavstand (knappt 1 km) till mataffar, skola eller
omsorg?

Miinniskors benigenhet att gd till en vardaglig mdlpunkt i stillet for att ta bilen dr ett
promenadavstind pd hogst 10 minuter. (Trafikverket)

Mataffir bor ha ett basutbud av varor som kan tillgodose dagliga behov.

- Ar det max 2 km till lokalt centrum?

Enligt Trafikverket ir benigenheten att gd till centrum ndgot lingre jamfort med vardaglig
mdlpunkt. Hér accepteras ett gdngavstind pd upp till 2 kilometer, vilket motsvarar ca 25-30
minuters gangtid. Detta indikerar att det finns mdojligheter att 6ka gangtrafiken genom att
lokalisera ny bebyggelse nira de centrala delarna i staden. (Trafikverket.)

Ett lokalt centrum dr ett omride med kombinationer av olika verksamheter som handel, service,
tillfillig vistelse, samlingslokaler, kontor och andra jaimforliga verksamheter som behdver ligga
centralt eller vara litta att nd.

- Ar det ett cykelavstand till grundskolebarns skola pa max 3 km?

70 procent av eleverna i drskurs 1-9 i VGR bor inom 3 km frin skola (VGR:s cykelstrategi). Ett
lingre avstind dn sd minskar sannolikheten att cykeln anvinds som firdmedel.

- Ar gang- och cykelvéagar till majoriteten av viktiga malpunkter som omsorg, skola
och affdrer sikra, trygga och genare an bilen?



For att attrahera cyklisterna behéver cykelvigarna vara av god standard och gena. Viktigt ir att
inte blanda cyklister med bilar och lastbilar med higa hastigheter, eller blanda cyklister med
gingtrafikanter vilket skapar otrygghet och simre framkomlighet for biade cyklister och
gingtrafikanter. (Trafikverket)

Lokalisera néra kollektivtrafiken

Narhet och tillganglighet till kollektivtrafiken ar en viktig faktor i valet av lokalisering av ny
bebyggelse och malpunkter. Det dr viktigt att ny bebyggelse, som bostader, arbetsplatser,
service, handel och andra méalpunkter placeras ndra hallplatser och utformas pa ett
tillgangligt och attraktivt sdtt sa att de blir ett fullgott alternativ till bilen. (Trafikverket)

- Ar gangavstand till nirmaste hallplats kortare &n 400 — 500 meter?

Ligger nytillkommande bebyggelse och verksamheter i kollektivtrafiknira ligen? Duvs att
gdngavstindet till hdllplats inte dr lingre dn 400 — 500 meter.

- Ar kollektivtrafiken frekvent enligt VGR:s definitioner, vilket innebér minst 10
resmdojligheter per vardag for tatorter med minst 1 000 invanare?

For mindre orter med ett invdnarantal under 1 000 invdnare foresldr VGR ett mindre frekvent
grundutbud, till exempel 2 resmdjligheter per vardag for titorter med ett invinarantal med
mellan 200 — 499 invdnare. Bedomningen dr dock att grundutbudet med 10 resmojligheter per
dag behdvs for att kunna utgora ett alternativ till egen bil.

- Ar det mojligt att nd en kommunhuvudort inom 30 minuter med kollektivtrafiken?

Ett mdl i VGR:s forslag till trafikforsorjningsprogram dr att kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillginglighet. Dir finns ett forslag till delmdl om att en viss andel av
regioninvdnarna ska kunna nd en kommunhuvudort inom 30 minuter med kollektivtrafiken. Det
dr dirfor viktigt att kommunernas planering medverkar till mdlet. Det gdr dven bra med annans
kommuns huvudort.

Parkering

- Ar parkeringstalet under genomsnittet for parkeringstalet alternativt bilinnehavet i
kommunen?

Det finns ju ett eget klimatldfte om parkering, men det dr dndd visentligt for lofte 12 att ha med
parkeringstalet, vilket har tydlig koppling till bilinnehavet. Minskat utbud av parkeringsplatser
for boendeparkering kan t ex minska klimatpdverkande utslipp frin biltrafik i ett omrdde med
upp till 13 % (IVL 2024). Bilinnehavet for kommunen och mindre omriden ner pd fastighetsnivi
kan bestdillas frin SCB. Forutom utbud av parkeringsplatser dr ocksd prissittning, gdngavstind
och uppldtelseform faktorer som pdverkar efterfrigan pd parkering och dirmed bilinnehavet.
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